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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City

1. Ziel der Untersuchung

Passantenzahlungen werden in der Innenstadt seit Ende der siebziger Jahre durchgeflhrt.
Grund der Untersuchung war damals die Fertigstellung des Rathauscenters im noérdlichen
Bereich der FuRgangerzone.

Erneute Zahlungen fanden im Fruhjahr (Marz) und Herbst (Oktober) 1993 in Zusammenhang
mit der Erstellung der Parkraumkonzeption City statt.

Eine Aktualisierung der Zahlen wurde durch die Erdffnung des Walzmuhlcenters Ende 1999
notwendig.

Zur besseren Vergleichbarkeit mit den bestehenden Daten wurden die folgenden Zahlungen in
den Monaten Oktober und Marz durchgefiihrt. Die Anzahl der Passanten wurde zu den
Hauptoffnungszeiten des hiesigen Einzelhandels tber einen Zeitraum von 9 Stunden erhoben.
Die Zahlstellen innerhalb der City blieben gleich: jeweils 2 Zahlpunkte in der Ludwig- und
Bismarckstralle, sowie ein Zahlpunkt in der Prinzregentenstralle und einer in der
Mundenheimer Strale.

Mit der Zahlung im Marz 2000, nach Eréffnung des Walzmuhlcenters, entfiel der nordlichste
Zahlpunkt PrinzregentenstraBe zu Gunsten eines neuen Zahlpunktes an der
Walzmuhlpassage. Dadurch besteht die Mdglichkeit, die dortige Entwicklung von Anfang an zu
verfolgen.

Eine eingeschrankte Zahlung an den Zahlstellen der Ludwigstrate und der Walzmihlpassage
fand im Oktober 2000 statt. Diese Ergebnisse flossen unter anderem in den Versuch “Offnung
der Ludwigstrale fir den Individualverkehr” ein.

Eine vorerst letzte Zahlung, zur Abrundung aller Zahlergebnisse an allen Zahlpunkten, wurde
im Marz dieses Jahres durchgefihrt.

2. Zahlstellen, Zahlweise

Gezahlt wurde an verschiedenen Stellen in den Fullgangerzonen und in der Mundenheimer
Stralle.

Die Zahlistellen der Bismarckstral3e liegen einmal in H6he des Postgebaudes und im mittleren
Bereich in Hohe der ehemaligen Geschéftsstelle der Firma Telekom. In der Ludwigstralie
wurden die Passanten sudlich der Birgerhofpassage ( Mobel Laubner ), und in Ho6he der
Firma Pabst gezahlt. Zusatzlich zu den genannten City-Zahlpunkten wurden zwei Zahlstellen in
angrenzenden EinkaufsstralRen eingerichtet: im Norden in der Prinzregentenstral’e ( zwischen
Marien- und Gartenstralte ) und in der Mundenheimer Stralle ( zwischen Halberg- und
Pfalzgrafenstrale ).

Ein neuer Zahlpunkt, der die Passantenfrequenz der Walzmuhlpassage widerspiegelt, wurde
nach Erdéffnung des Walzmdihlcenters eingerichtet. Daflir wurde — wie oben bereits erwahnt -
der Zahlpunkt Prinzregentenstralie aufgegeben .

Durch die Flexibilisierung der Ladenéffnungszeiten fanden die Zahlungen zu verschiedenen
Uhrzeiten statt; bis 1993 in der Zeit von 8 — 18 Uhr, 1999 von 10 - 20 Uhr und ab 2000 von 10
— 19 Uhr. Zur Auswertung und Vergleichbarkeit der Zahldaten wurde ein Zeitraum von jeweils 9
Stunden herangezogen (9 — 18 Uhr bzw. 10 — 19 Uhr).

Die Zahlungen wurden nach Laufrichtung (in Richtung Rathauscenter bzw. Berliner Platz) und
nach Stralenseiten (West-/Ostseite) differenziert.
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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City

3. Wesentliche Ergebnisse

Seit Ende der 70er Jahre ist in der Ludwigshafener City die Bismarckstrale der am starksten
frequentierte Teilbereich der Fulgangerzone. Der schon in dieser Zeit eingetretene
Entwicklungstrend zu Lasten der LudwigstralRe hat sich Uber die Jahre hinweg fortgesetzt.

Bei der letzten Zahlung im Frihjahr 2001 lag die Gesamtzahl der Passanten in der
Bismarckstrale pro Tag deutlich unter 30.000. Im Vergleich zur absoluten Zahl der
Ludwigstrafle (rund 10.000) handelte es sich jedoch um die 3 fache Anzahl an Passanten.
Diese Verteilung bestatigt sich durch die Ergebnisse der seit Oktober 1999 durchgeflihrten
Zahlungen ( s. Abb.1a, 1b im Anhang ).

Die Passantenstréme in den angrenzenden Einkaufsstrallen, wie die Prinzregentenstralle
nordlich des Rathauscenters bzw. die Mundenheimer Stralle im Siden, weisen nur leichte
Schwankungen durch die Jahre hinweg auf. Die Anzahl der Passanten liegt im Norden bei rund
6.000 pro Tag und im Siden schwankt sie zwischen 2.000 und 3.000 Passanten pro Tag ( s.
Abb. 2a, 2b im Anhang ).

Die FuRgangerfrequenz der seit Ende 1999 bestehenden Verbindungspassage zwischen
Berliner Platz und Walzmihlcenter steigt langsam. Ein knappes halbes Jahr nach der Offnung
lag die Tagesfrequenz bei rund 4.800 Passanten, eineinhalb Jahre spater, im Marz 2001,
wurden rund 6.500 Durchgange gezahlt (s. Abb. 3 im Anhang ).

Betrachtet man den zeitlichen Verlauf der Frequenzlinien so zeigt sich an allen Zahlstellen
uber den Tag hinweg eine ahnliche Verteilung. Bedingt durch die unterschiedlichen
Offnungszeiten der Geschafte in den beiden FuRgangerzonen (von 8.00 Uhr bis 10.00 Uhr) ist
ein Ansteigen der Passantenzahlen erst ab dem frilhen Vormittag zu beobachten. Im Zeitraum
zwischen 11 Uhr und 13/14 Uhr werden die meisten Passanten gezahlt. Danach tritt eine
Abnahme bis zu den Nachmittagsstunden ( 16 Uhr) ein. In Verbindung mit den SchlieRzeiten
der Geschéafte nimmt die Anzahl der gezahlten Personen nach 18 Uhr rasch ab ( s. Abb. 4 im
Anhang ).

An allen Zahlstellen wird Gber den Tag hinweg die westliche Stral3enseite starker begangen als
die Ostliche Seite ( Rheinseite ), unabhangig von der Laufrichtung der Passanten.

Auf Grund dieser differenzierten Werte besteht die Moglichkeit, Aussagen Uber den Verlauf der
Passantenstrome innerhalb der Einkaufsstraen in der Innenstadt zu treffen (siehe Kapitel 5
“Passantenstréme” ).

4, Einzelergebnisse:

4.1 Bismarckstrafle

Im Jahr 1978 lag der mittlere Teil der Bismarckstrale (Zahlpunkt “ehemals Telekom®) mit rund
18.000 Passanten vor dem ndrdlichen Teil (Zahlpunkt “Post“). Bei der folgenden Z&hlung im
November 1993 wiederholte sich diese Verteilung. Zwischen Bahnhof- und Kaiser-Wilhelm-
Strale wurden rund 23.000 Passanten gezahlt. Den ndrdlichen Zahlpunkt zwischen
Rathauscenter und Bahnhofstrale passierten dagegen rund 2.000 Personen weniger. In den
letzten durchgeflihrten Zahlungen seit 1999 erhohte sich die Differenz auf rund 4.000 bzw.
5.000 Personen (' s. Abb. 5a, 5b im Anhang ).
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Der Grund fur die aktuell hdheren Werte sudlich des Kaufhauses Horten dirfte zum einen in
der Nutzung des Parkhauses Birgerhof zu sehen sein, dessen Benutzer wahrscheinlich eher
Geschafte in der ndheren Umgebung aufsuchen. Eine weitere Erklarung liegt in der Zahl der
Beschaftigten und Schiler in den sldlichen Bereichen der Innenstadt, die das
Gastronomieangebot um den Birgerhof nutzen.

Als wichtige Anlaufpunkte in diesem mittleren Bereich der Bismarckstral’e sind das Kaufhaus
Horten, eine Parfumerie und ein Drogeriemarkt sowie Sport Scheck zu nennen. Ein weiterer
Pluspunkt ist die direkte Anbindung an die Haltestellen “Ludwigstra’e“ Gber den Blrgerhof und
“Kaiser-Wilhelm-Strafl3e*.

Die Werte der nérdlichen Zahlstelle, in unmittelbarer Nahe des Rathauscenters gelegen, wird
vor allem zu Zeiten der Mittagspause und zum Blroende durch die Beschaftigten der
Stadtverwaltung beeinfluBt. Ansonsten passieren die Zahistelle vorwiegend Kunden des
Rathauscenters bzw. Nutzer des Parkhauses, die das Center verlassen, um in nahe gelegene
Geschafte zu gelangen.

Insgesamt hat sich die Passantenfrequenz von Nov. 1978 bis Nov. 1993 im ndrdlichen Teil um
36% und im mittleren Teil um 25% erhoht.

Danach setzte ein Ruckgang ein. Zwischen Herbst 1993 und Oktober 1999 wurden 8% weniger
Passanten im ndérdlichen Teil und 3% weniger im mittleren Teil gezahlt.

In den aktuellen Zahlungen zwischen Herbst 1999 und Frihjahr 2001 liegen die Werte im
nordlichen Teil bei 36% weniger und im mittleren Teil bei 24% weniger Passanten.

Betrachtet man die Entwicklung in dieser Zeitspanne fir die gesamte Bismarckstralle so
werden zwischen 1978 und 1993 rund 10.000 Personen mehr gezahlt. Danach tritt ein
Ruckgang von 43.000 (Ende 1993) auf rund 40.500 (Oktober 1999) ein (-5%). Bei der Zahlung
im Marz 2001 passierten rund 28.500 Personen die beiden Zahlpunkte, was eine nochmalige
Reduzierung um rund 30% bedeutet. Somit liegt nach einer deutlichen Steigerung in den 90er
Jahren die Passantenfrequenz nun wieder auf dem Niveau Ende der 70er Jahre.

Insgesamt 23. Nov 78 | 09. Nov 93 | 26. Okt 99 | 29. Mrz 00 | 25. Okt 00 | 28. Mrz 01
BismarckstraBe "Post" 14.856 20.211 18.522 14.264 - 11.867
Bismarckstralle 18.206 22.795 22.150 18.502 - 16.812

" ehemals Telekom "

BismarckstraBe 33.062 43.006 40.672 32.766 - 28.679
insgesamt

4.2 Ludwigstrale

In der Ludwigstrae war der sudliche Teil (Zahlpunkt “Pabst®) bisher bei allen durchgeflhrten
Zahlungen der starker frequentierte Bereich im Vergleich zum nérdlichen Teil (Zahlpunkt
“Burgerhofpassage”). Ende der siebziger Jahre lag die Differenz zwischen den beiden Teilen
bei rund 3.500 Passanten. Anfang der neunziger Jahre bei rund 3.000.

Die Gesamtzahl der Passanten an beiden Zahlpunkten entwickelte sich stark ricklaufig. 1978
wurden noch 30.000 Personen pro Tag gezahlt, Anfang der 90er Jahre rund 17.000 und bei der
letzten Zahlung im Marz 2001 nur noch rund 10.000 Passanten, das ist eine Reduzierung in
einem Zeitraum von etwas mehr als 20 Jahren um 66% ( s. Abb. 6a, 6b im Anhang ).

Bei der Erhebung im Oktober 1999 hatten die beiden Zahlpunkte eine fast gleiche
Tagesfrequenz, die bei rund 6.500 lag. Mit der Eréffnung des Walzmihlcenters schien sich ein
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Ansteigen der Personenzahlen im sudlichen Teil abzuzeichnen ( es wurden rund 8.500
FuBganger gezahlt ). Bei der letzten Zahlung im Marz 2001 hat sich dieser Trend leider nicht
bestatigt. An beiden Zahlstellen pendelte sich die Tagesfrequenz bei rund 5.000 Personen ein.

Insgesamt 23. Nov 78 | 09. Nov 93 | 26. Okt 99 | 29. Mrz 00 | 25. Okt 00 | 28. Mrz 01
Ludwigstralle 13.317 6.716 6.589 4.187 5.850 5.332
“Blirgerhofpassage*

LudwigstraBe “Pabst* 16.757 9.944 6.978 5.667 8.546 4.695
LudwigstraBe insgesamt| 30.074 16.660 13.567 9.854 14.396 10.027

4.3  PrinzregentenstraBe

Die Prinzregentenstralle konnte zwischen den Jahren 1978 und Ende 1993 eine Steigerung
des FuRgangeraufkommens um etwa die Halfte verzeichnen. Bei der letzten Zahlung im
Oktober 1999 lag der Tageswert bei rund 5.800 Personen, was eine Abnahme um 11% in
einem Zeitraum von 6 Jahren bedeutet.

4.4 Walzmiihlpassage

Die Walzmuhlpassage bildet die Verbindung zwischen Berliner Platz und Walzmuhlcenter bzw.
Stadtteil Std. 5 Monate nach Eréffnung des Einkaufscenters nutzen rund 4.800 Passanten den
Durchgang, im Marz 2001, etwa 1 %2 Jahre danach, rund 6.500 Passanten.

4.5 Mundenheimer StraRe

Die Mundenheimer Stral3e, eine sich an die Innenstadt anschlieRende Einkaufsstralle, versorgt
mit den dort vorhandenen Geschaften den Stadtteil Stid mit Gberwiegend Gutern des taglichen
Bedarfs. Einzelne Fachgeschéafte erganzen das bestehende Angebot.

Ende der 70er Jahre bewegten sich dort im Laufe des Tages rund 5.500 Personen, Anfang der
neunziger wurden rund 3.200 Personen gezahlt. Die Reduzierung um 42% wiederholt sich auch
bei den aktuellen Zahlungen.

Im Oktober 1999 wurden 3.500 Passanten gezahlt, im Marz 2001 2.200 Passanten pro Tag,
was einem Verlust von 39 % entspricht.

Insgesamt 23. Nov 78| 09. Nov 93 | 26. Okt 99 | 29. Mrz 00 | 25. Okt 00 | 28. Mrz 01
Prinzregentenstrafle 4.182 6.515 5.790 - - -
Passage "Walzmiihle" - - - 4.786 5.667 6.486
Mundenheimer StraRe 5.434 3.170 3.519 3.413 - 2.153
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5. Passantenstrome

Splittet man die Gesamtzahlen der einzelnen Zahlpunkte nach Richtung und Stralienseite auf
und erganzt sie um Beobachtungen wahrend der Zahlungen, so werden Laufstrome erkennbar.

- in Richtung Rathauscenter -

In der stdlichen Ludwigstralle bewegen sich die FulRganger vom Berliner Patz kommend in
Richtung Rathauscenter Uberwiegend auf der westlichen StralRenseite. Ein Grofdteil der
Passanten gelangt tber die Kaiser-Wilhelm-Stralle in die Bismarckstralie.

Weniger FuRganger bewegen sich im noérdlichen Teil der Ludwigstralle und auch hier
Uberwiegend auf der westlichen Strallenseite. Anlaufpunkt neben den dort angesiedelten
Geschaften ist die Strallenbahnhaltestelle sowie die Verbindungspassage hin zur
Bismarckstral3e.

Im mittleren Teil der Bismarckstral’e wurden an dem dortigen Zahlpunkt die meisten Passanten
gezahlt. Neben den Passanten aus den beiden Fullgangerzonen flielen hier
Innenstadtbesucher, die aus dem sudlichen Bereich der Bismarckstralle und den umliegenden
Parkhausern bzw. Parkplatzen, wie z.B. Theaterplatz, Friedrich-Wilhelm-Wagner Platz und
Umgebung Lutherkirche kommen, in die Zahlung mit ein.

Passanten im nordlichen Teil der Bismarckstralle besuchen tGberwiegend das Rathauscenter.

- in Richtung Berliner Platz —

Die Passantenfrequenz am ndrdlichen Zahlpunkt ist in beiden Richtungen in etwa
ausgeglichen. Die Uberwiegende Zahl der Besucher, die das Rathauscenter in Richtung
Berliner Platz verlassen, bleiben in der ndheren Umgebung des Centers.

Auf dem Weg in die City wird die westliche Stra’enseite bevorzugt begangen.

Auch in Richtung Berliner Platz wird, wie bereits ausgeflhrt, im mittleren Bereich der
Bismarckstrale eine hohere Zahl an Passanten gezahlt, als am ndrdlichen Zahlpunkt in Héhe
des Postgebaudes. Die Passanten kommen hier aus der Bahnhofstralle bzw. vom
Ludwigsplatz und setzen ihren Weg durch die Bismarckstrale in Richtung Sidpol der
Innenstadt fort.

In der Ludwigstralle bewegen sich weniger Personen in Richtung Sidpol, vor allem die 6stliche
Stralienseite (Rheinseite) wird in beiden Teilen wenig frequentiert.

Den sudlichen Teil der Ludwigstrale benutzen Innenstadtbesucher, die aus dem nérdlichen
Teil kommen bzw. aus der BismarckstralRe tber die Kaiser-Wilhelm-Strale zum Berliner Platz
gehen.

Die Nutzung der Walzmuhlpassage ist in beiden Richtungen ausgeglichen. Die Passanten, die
die Walzmiuhle verlassen, setzen ihren Weg einmal in Richtung Berliner Platz bzw. Richtung
Friedrich—Wilhelm—Wagner Platz und Umgebung fort ( s. Karte 1 und 2 im Anhang ).
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Entwicklung des Passantenaufkommens in der FuRgéngerzone 1978 - 2001 (Hauptzeiten)

Richtung

Rathauscenter
Berliner Platz
Insgesamt

Rathauscenter
Berliner Platz
Insgesamt

Rathauscenter
Berliner Platz
Insgesamt

Rathauscenter
Berliner Platz
Insgesamt

Rathauscenter
BASF
Insgesamt

Berliner Platz
Walzmihlcenter
Insgesamt

Berliner Platz
Mundenheim
Insgesamt

23. Nov 78 09. Nov 93

7.840
7.016
14.856

8.814
9.392
18.206

6.673
6.644
13.317

7.714
9.043
16.757

4.182

2.928
2.506
5.434

26. Okt 99 29. Mrz 00 25. Okt 00 28. Mrz 01

BismarckstraBe zwischen Rathausplatz und Bahnhofstralle

("Post")
9.684 8.980 6.703 - 5.442
10.527 9.542 7.561 - 6.425
20.211 18.522 14.264 - 11.867

BismarckstralRe zwischen BahnhofstraBe und Kaiser-Wilhelm-StraRe
("ehemals Telekom")

10.750 11.358 9.367 - 8.712
12.045 10.792 9.135 - 8.100
22.795 22.150 18.502 - 16.812

LudwigstraBe zwischen BahnhofstraBe und Kaiser-Wilhelm-Strafle
("Burgerhofpassage")

3.587 3.560 2.240 3.064 2.986
3.129 3.029 1.947 2.786 2.346
6.716 6.589 4.187 5.850 5.332
LudwigstraBe zwischen Kaiser-Wilhelm-StraBe und Wredestrale
("Pabst")

4.927 3.695 2.783 4.303 2.713
5.017 3.283 2.884 4.243 1.982
9.944 6.978 5.667 8.546 4.695

PrinzregentenstraBe zwischen MarienstraBe und Gartenstralle

3.267 2.858 - - -
3.248 2.932 - - -
6.515 5.790 - - -

Walzmiihlpassage

- - 2.401 2.890 3.271
- - 2.385 2777 3.215
- - 4.786 5.667 6.486

Mundenheimer Strae zwischen HalbergstraBe und Pfalzgrafenstrafe

1.585 1.753 1.603 - 1.126
1.585 1.766 1.810 - 1.027
3.170 3.519 3.413 - 2.153

Bemerkung: Zahlzeiten 1978 und 1993 9.00-18.00 Uhr, ab 1999 10.00-19.00 Uhr

6. Zusammenfassung

Betrachtet man die zukunftige Entwicklung der Ludwigshafener City, so ist auf Grund dieser
Beobachtungen absehbar, dass sich die Besucherzahlen in den nachsten Jahren nicht
gravierend andern werden.

Stadtentwicklung und Wirtschaftsférderung 2001, Heft B4/2001 6



Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City

Die Bismarckstralle wird auch weiterhin der belebtere Teil der City bleiben. Durch den Umbau
des Postgebaudes und die zusatzliche Ansiedlung des Bekleidungshauses Hennes & Mauritz
wird der Nordpol in seiner Position innerhalb der City weiterhin gestarkt werden.

In der LudwigstraBe befinden sich Uberwiegend Fachgeschafte, die ein Potential an
Stammkunden besitzen. Abzuwarten ist, wie sich die Entwicklung durch die Offnung fiir den
Individualverkehr fur die einzelnen Geschafte auswirken wird.

Ebenso wird die Entwicklung des S-Bahn-Haltepunktes und die restliche Bebauung des Berliner
Platzes mit seiner unmittelbaren Umgebung flir den Sidpol der City von Bedeutung sein. Es
bleibt abzuwarten ob es hierdurch zu Veranderungen bei den Passantenstrémen kommen wird.

Passantenzahlungen werden in regelmafRigen Abstanden durchgefihrt bzw. in Auftrag
gegeben. Das Centermanagement in Ludwigshafen zahlt mehrmals im Jahr die Anzahl der
Centerbesucher und flihrt Befragungen durch.

Um fir den Markt Einzelhandelsimmobilien transparenter zu machen werden von einzelnen
Immobiliengesellschaften Passantenfrequenzen registriert.

Die Bundesarbeitsgemeinschaft der Mittel- und GroRbetriebe des Einzelhandels e.V. ( BAG )
unternimmt regelmafRige Untersuchungen, bei denen auch Kundenzahlen aufgenommen
werden.

Es ist jedoch nicht unproblematisch Vergleiche zwischen den einzelnen Studien zu ziehen, da
sich die Datenaufnahme in der Methodik bezliglich der Zahlweise und der Zeitauswahl stark
unterscheiden.
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ANHANG
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1. DIAGRAMME

Abb.: 1a

Passantenzahlung 1978 - 2001
BismarckstraBBe insgesamt
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Abb.: 1b

Passantenzahlung 1978 - 2001
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Abb.: 2a

Passantenzéhlung 1978 - 1999
Prinzregentenstrafe
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Abb.: 2b

Passantenzahlung 1978 - 2001
Mundenheimer StraBBe
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Abb.: 3
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Passantenzahlung 2000 - 2001
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Abb.: 4
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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City

Abb.: 5 a
Passantenzédhlung 1978 - 2001
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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City

Abb.: 6 a
Passantenzahlung 1978 - 2001
LudwigstraBe
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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City
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Passantenzéhlung in der Ludwigshafener City
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Veroffentlichungsverzeichnis der Sparte Stadtentwicklung und

Wirtschaftsforderung

- Vergriffene Exemplare kénnen eingesehen werden -

Konzepte und Berichte zur Stadtentwicklung

Schulentwicklungsbericht 1995/96

Die Landtagswahl am 24. Marz 1996

Statistischer Jahresbericht - vergriffen -

Einzelhandels- und Diestleistungsausstattung der Gesamtstadt
und der Stadtteile

Kindertagesstattenplanung

Einzelhandelskonzeption (Beschlul® des Stadtrates 16.12.96)
Handlungskonzept Wirtschaft (Entwurf der Verwaltung) - vergriffen -
Wohnbaukonzeption 2010 (Entwurf der Verwaltung)
Biotopkartierung und Biotopverbundkonzeption der Stadt
Ludwigshafen am Rhein

Handlungskonzept Wirtschaft

Stadtentwicklungskonzept 2010 (Entwurf der Verwaltung)
Umlandbefragung zum Image der Stadt Ludwigshafen
Kindertagesstattenbericht

Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau,
Beschaftigung und Kriminalitat im Jahre 1996

Untersuchung zur Stellplatzsituation im Sanierungsgebiet Mundenheim

Energiekonzept der Stadt Ludwigshafen
Schulentwicklungsplanung 1998
Wohnbaukonzeption 2010
Rheinufer-Sud
Schulentwicklungsbericht 1997/98
Kindertagesstattenbericht 1997/98

Die Bundestagswahl am 27.09.1998

Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau,
Beschaftigung und Kriminalitat im Jahre 1997

Jugendbefragung 1998

Schulentwicklungsbericht 1998/99

Die Kommunalwahlen und die Europawahl am 13. Juni 1999
Kindertagesstattenbericht 1998/99

Dokumentation Auftaktveranstaltung lokale Agenda 21

Statistischer Jahresbericht - Entwicklung von Bevolkerung, Wohnungsbau,
Beschaftigung und Kriminalitat im Jahre 1998

Schulentwicklungsbericht 1999/2000
Entwicklung der Bevolkerung in Ludwigshafen im Jahre 1999

- Statistischer Jahresbericht, Teil | -

Wohnungssituation und Bautatigkeit in Ludwigshafen im Jahre1999

- Statistischer Jahresbericht, Teil Il -

Nr. B1/1996
Nr.  B2/1996
Nr. B3/1996
Nr.  B4/1996
Nr.  K1/1996
Nr.  K2/1996
Nr.  K3/1996
Nr.  K4/1996
Nr.  K5/1996
Nr.  K1/1997
Nr.  K2/1997
Nr  B1/1997
Nr.  B2/1997
Nr. B3/1997
Nr. B4/1997
Nr.  K1/1998
Nr.  K2/1998
Nr.  K3/1998
Nr.  K4/1998
Nr. B1/1998
Nr. B2/1998
Nr. B3/1998
Nr. B4/1998
Nr. B1/1999
Nr.  B2/1999
Nr.  B3/1999
Nr. B4/1999
Nr.  B5/1999
Nr. B6/1999
Nr.  B1/2000
Nr.  B2/2000
Nr.  B3/2000
Nr.  B4/2000
Nr.  B5/2000
Nr.  B1/2001
Nr.  B2/2001
Nr.  B3/2001
Nr.  B4/2001

Kindertagesstattenbericht 1999/2000
Sozialplan 2000

Schulentwicklungsbericht 2000/2001

Bevolkerungs- und Sozialstruktur in den Stadtteilen Nord - Hemshof und West

im Jahre 2000
Berichte zur Stadtentwicklung

- Beschaftigung, Wirtschaftsentwicklung u. Arbeitslosigkeit in Ludwigshafen -

Passantenzahlung in der Ludwigshafener City

20,-- DM
20,- DM

20,- DM
20,- DM
15,- DM
15,- DM
15,- DM

20,- DM

15,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM

20,- DM
20,- DM

25,- DM
20,- DM
15,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM
kostenlos

20,- DM
20,- DM
20,- DM
kostenlos
20,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM
20,- DM
30,- DM
20,- DM
15,- DM

20,- DM
15,- DM

Stadtverwaltung Ludwigshafen - Stadtentwicklung u. Wirtschaftsférderung -
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